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OBČINA RADOVLJICA

ŽUPAN

Gorenjska cesta 19, 4240 Radovljica, tel.: 04 537 23 00, faks: 04 531 46 84

www.radovljica.si, e-naslov: obcina.radovljica@radovljica.si
Datum: 19. 5. 2006
OBČINSKEMU SVETU

OBČINE RADOVLJICA

Zadeva:
STRATEGIJA RAZVOJA LETALIŠČA LESCE 2007-2013

V skladu  s  30. členom Statuta Občine Radovljica (UVG št. 23/99 in 19/00) in 74. členom Poslovnika Občinskega  sveta  Občine Radovljica (UVG št. 29/99) vam pošiljam v obravnavo in sprejem: 

STRATEGIJO RAZVOJA LETALIŠČA LESCE 2007 - 2013
V skladu s 77. členom  Poslovnika  Občinskega sveta  bodo  kot poročevalci na seji sveta  in delovnih  teles sodelovali:

- Majda Odar, vodja oddelka za družbene dejavnosti, 

- Zvone Kobentar, direktor ALC Lesce.
PREDLOG SKLEPA:
1. Občinski svet  Občine Radovljica  sprejema Strategijo razvoja Letališča Lesce 2007 – 2013.

Janko S. Stušek

      ŽUPAN 

Priloge:

-  Strategija razvoja letališča Lesce 2007 - 2013
-  obrazložitev 

-  odgovori na  pripombe

- pisne pripombe 
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1. Uvod

Vsestranski razvoj terja nenehno načrtovanje, spremljanje in predvidevanje razvojnih sprememb. Izjemno je pomembno načrtovanje razvojnih območij, med katere nedvomno sodi tudi Letališče Lesce. Ta dokument bo eden sestavnih delov Strategije razvoja turizma v Občini Radovljica ter v končni fazi Razvojnega programa Občine Radovljica 2007 – 2013.

V prvem delu je predstavljena razvojna situacija Letališča Lesce, ki zajema osnovne podatke o letališču, zakonodajo ki opredeljuje in predpisuje letališko dejavnost, kratko analizo dejavnosti v primerjavi z nekaterimi primerljivimi  letališči v Sloveniji ter swot analizo (analizo prednosti, slabosti, priložnosti in nevarnosti). Drugi del je strateški in zajema vizijo razvoja letališča Lesce in cilje. Tretji del – izvedbeni del strategije zajema projekte z določenimi nosilci in terminskim načrtom izvedbe.

2. Razvojna situacija 

2.1 POGLED NAZAJ

Začetki letenja v Lescah segajo v leto 1939. Po drugi svetovni vojni so bili z ureditvijo terena zagotovljeni pogoji za letenje, tako da je do leta 1963 letališče občasno služilo tudi potniškemu prometu. Letala DC 3 so letela v Beograd in v Nemčijo. 29.4.1956 je bil ustanovljen gorenjski center športnega letalstva – ALPSKI LETALSKI CENTER  (ALC). Že leta  1955  sta bila zgrajena hangar in letališka zgradba.

Več kot 50 let je Alpski letalski center Lesce najuspešnejši letalski center in letalska šola, tako v nekdanji Jugoslaviji kot v Sloveniji. Veliko je bilo organiziranih državnih in mednarodnih tekmovanj (npr. kar 3 svetovna padalska prvenstva). V AEROKLUBU je bilo vzgojenih na stotine jadralnih in motornih pilotov, modelarjev in padalcev. Kar nekaj od njih je doseglo najvišje uvrstitve ne le doma temveč tudi   v evropskem in svetovnem merilu.

Danes ALC predstavlja pomemben del turistične in športne ponudbe Občine Radovljica, območja zgornje Gorenjske in turistične regije Julijske Alpe.
2.2 Osnovni podatki 

Meja območja letališča je določena s prostorskimi sestavinami plana občine Radovljica. Veljaven prostorsko izvedbeni akt predstavljajo Prostorsko ureditveni pogoji - PUP-za plansko celoto Radovljica. Za območje letališča Lesce je predvidena izdelava občinskega  lokacijskega načrta.

Nadmorska višina je 505 m.

Letališče je pri Ministrstvu za promet oziroma Upravi RS za civilno letalstvo vpisano v Vpisnik civilnih letališč pod številko 011/L ( glej prilogo 1 ).

Po kriterijih Mednarodne organizacije za civilno letalstvo (ICAO) letališče zadošča kriterijem za določitev referenčne kode »2B«, kar pomeni, da je dolžina vzletno - pristajalne steze med 800 in 1200 m (natančno 1150 m) in da ga lahko uporabljajo motorna letala z razponom kril do 24 m oziroma medosno razdaljo glavnega podvozja do 6 m.

Občina Radovljica, lastnik večine zemljišč, objektov in opreme, je ustanovila Javni gospodarski zavod, ki na podlagi ustanovitvenega akta, Odloka o organiziranosti javnega gospodarskega zavoda Alpski letalski center  Lesce (DNUO, št. 59/2006) ter izvedbenih aktov, gospodari z vsemi osnovnimi  in drugimi   materialnimi sredstvi in nepremičninami, ki mu jih  je dal ustanovitelj v upravljanje.ALC  je operater in upravljalec letališča.

Na letališču delujejo še društvo AEROKLUB in podjetja:

· FLYCOM, družba za letalske in komunikacijske storitve d.o.o.;

· AVIATION SERVICE servis letal, d.o.o.;

· HIRUNDO Letalski prevoznik Orožim in partnerji, k.d. in 

· Tadej Pristavec s.p. (restavracija).

V neposredni bližini letališča deluje podjetje FALCON AIR, letalske in letališke storitve, d.o.o., ki uporablja  letališče Lesce  kot  vzletno letališče.

2.3 Izhodiščni dokumenti 

Odlok o organiziranosti javnega gospodarskega zavoda Alpski letalski center  Lesce (DNUO, št. 59/2006),

Prostorske sestavine plana občine Radovljica,

PUP-za plansko celoto Radovljica,

Razvojni program občine Radovljica 2002- 2006,

Razvojni načrt in usmeritev  slovenskega turizma v obdobju 2007-2011 (predlog),

Srednjeročni program Alpskega letalskega centra Lesce 1976 – 1980,

Letališki priročnik, 

Področje letalstva urejajo poleg mednarodnih tudi slovenski predpisi in sicer 4 zakoni, 4 uredbe, 53 pravilnikov, 5 odredb, 1 odlok, 15 sklepov in 1 navodilo. Najpomembnejši je Zakon o letalstvu (Ur.l.RS 18/06 ).Poleg navedenih predpisov so pomembni izhodiščni dokumenti tudi pretekli in aktualni razvojni dokumenti države, regije in občine.

2.4 kratka analiza

Na območju Slovenije deluje  poleg treh mednarodnih in vojaškega letališča  še 9  letališču Lesce primerljivih  letališč. Osnovne karakteristike nekaterih letališč so navedene v spodnji tabeli:

	
	Nadmorska višina
	Vzletno pristajalna steza
	Vzletno pristajalna steza

	Ajdovščina
	117 m
	1060 x 50 m
	Trava

	Bovec
	434 m
	900 x 40 m
	Trava 

	Celje – Levec
	244 m
	800 x 100 m
	Trava

	Lesce
	505 m
	1150 x 60 m
	Trava 

	Murska Sobota – Rakičan
	184 m
	1300 x 80 m

800 x 60 m
	Trava 

	Novo Mesto – Prečna
	174 m
	2000 x 50 m
	Trava

	Postojna
	530 m
	750 x 60 m
	Trava 

	Ptuj – Moškanjci
	214 m
	2300 x 100 m
	Trava

	Slovenj Gradec
	500 m
	1200 x 23 m

1000 x 40 m
	Asfalt 

Trava

	Velenje - Lajše
	380 m
	750 x 18 m

750 x 50 m
	Asfalt 

Trava


Vir: Zveza letalskih organizacij Slovenije

Primerjava nekaterih športnih letališč v Sloveniji: zaokroženi podatki za  leto 2005:

	
	Oprema
	Motorno letenje

Startov /ur
	L letalskega goriva
	Skokov padalcev
	Startov jadralnih l.

	Ajdovščina
	4 motorna letala

11 jadralnih letal

5 zmajev

2 ultra lahka letala
	4.000 / 650
	17.000
	Ne izvajajo
	1.500

	Celje – Levec
	6 motornih letal

13 jadralnih letal
	Ni podatka
	Ni podatka
	Ne izvajajo
	Ni podatka 

	Lesce
	7 motornih

14 jadralnih letal
	1.700 ur
	71.223
	8.000
	2.966

	Novo Mesto – Prečna
	4 motorna letala

7 jadralnih letal
	2.000 / 700
	25.000
	Ni podatka
	2.000

	Postojna
	2 motorna  letala

5 jadralnih letal
	300 ur
	2.500
	Ne izvajajo
	800 

	Slovenj Gradec
	3 motorna letala

1 ultra lahko letalo
	1.000 ur
	25.000
	50 (Izvajajo priložnostno)
	837 vzletov  - 576 ur


Vir: Osebje letališč

V Ajdovščini in Novem Mestu so zemljišča in objekti v lasti občine, upravljanje pa je v domeni aeroklubov. V Celju in Postojni je zemljišče in upravljanje v pristojnosti aeroklubov, v Slovenj Gradcu pa je letališče v privatni lasti – organizirano kot podjetje. Letališče Slovenj Gradec je zelo moderno opremljeno kljub temu, da je dejavnost mnogo manj obsežna kot v Lescah. Dejavnost podjetja Aerodrom Slovenj Gradec d.o.o. je široko zastavljena, saj na tem območju predstavlja pomembno turistično ponudbo. 

Gibanje prometa na letališču Lesce v zadnjih petih letih:

	
	2001
	2002
	2003
	2004
	2005

	Število ur panoramskega letenja
	754
	580
	609
	428
	426

	Količina v l letalskega goriva
	77.247
	80.881
	64.604
	76.963
	71.223

	Število skokov padalcev ALC
	8.000
	9.000
	10.000
	8.000
	8.000

	Število startov jadralnih letal
	2.762  
	2.713
	2.346
	2.127
	2.966


Iz primerljivih podatkov lahko zaključimo, da je letališče Lesce po obsegu letališke dejavnosti največje tovrstno letališče v Sloveniji. Po obsegu letališke dejavnosti mu je najbližje   letališče  Slovenj Gradec.

2.3 SWOT ANALIZA

Analiza prednosti, slabosti, priložnosti in nevarnosti 
	PREDNOSTI
	SLABOSTI

	· Ugodna geografska lega 

· Ugodna klima  za letenje ( idealna termika Karavank)

· Uveljavljeno športno letališče s tradicijo

· Izkušeni kadri, številen  podmladek

· Bližina najpomembnejših turističnih destinacij (Julijske Alpe: Bled, golf igrišče, Bohinj, Kranjska Gora, zgodovinska mesta: Radovljica)

· Bližina meje

· Veliko število zanesenjakov letališkega športa

· Športne prireditve svetovnega, evropskega, državnega nivoja  
· Primat med regionalnimi letališči

	· Neasfaltirana steza – pomanjkanje izvensezonskih programov
· Starost in iztrošenost letaliških objektov in opreme

· Premajhne investicije v infrastrukturo in posodobitev zaradi pomanjkanja sredstev

· Pomanjkanje programov trženja

· Nepovezanost obstoječe turistične ponudbe – pomanjkanje jasne razvojne strategije 
· Nepovezanost med subjekti na področju turizma
· Majhno število redno zaposlenih, slaba delitev dela
· Nestalna komunikacija z lokalnim prebivalstvom


	PRILOŽNOSTI
	NEVARNOSTI

	· Velik tranzitni turizem

· Oblikovanje atraktivnih turističnih programov tudi izven sezonskih
· Bolj učinkovito trženje in promocija

· Poiskati in pritegniti nove investitorje
· Z izgradnjo avtoceste omogočena 

prestavitev in prenova vzletno
pristajalne steze in delna ograditev 

manevrskih površin letališča

· Podpora okoliškemu turizmu

· Odprava administrativnih ovir za direktni prilet tujih letal po 1.1.2007 z uvedbo Schengenske meje
· S prostorskimi akti omogočiti dograjevanje in razvoj letališča
· Komuniciranje in dobro sodelovanje z lokalnimi deležniki

· Povezovanje s sosednjimi turističnimi občinami, ki ne nudijo tovrstnih storitev
	· Možnost zaostrovanja  zakonodaje na področju Triglavskega narodnega parka

· Pripravljenost investitorjev za posodabljanje regionalnih  letališč drugod po Sloveniji (npr. Slovenj Gradec, v prihodnje verjetno Divača itd.) bi ob zaostajanju za letališče Lesce lahko pomenilo izgubo primata, ki ga trenutno še ima.
· Vprašljiva zagotovitev velikih finančnih sredstev za obnovo 

· Neustrezen odnos države do regionalnih letališč

· Nesprejemanje razvoja letališča s strani dela okoliškega prebivalstva


3 STRATEŠKI DEL
3.1 Vizija razvoja  

Letališče  Lesce bo postalo  pomemben in prepoznaven ponudnik turističnih storitev v gorenjski regiji,  ohranilo bo visoki status športnega letenja z najpomembnejšimi  športnimi prireditvami v slovenskem, evropskem in svetovnem merilu ter uvedlo segment splošnega letalstva.
3.2 Strateške razvojne prioritete 

Spremenjene družbene razmere in konkretne spremembe (n.pr. izgradnja avtoceste) zahtevajo prilagajanje.

ALC Lesce mora biti sposoben upravljati in razvijati letališče v glavnem z lastnimi sredstvi.

Z zagotavljanjem osnovnih pogojev za delo sekcij AEROKLUBA je potrebno tudi v bodoče razvijati segment športa in še posebej šolanja pilotov in na ta način ohranjati »image« letališča.

S prenavljanjem in prilagajanjem letalskega voznega parka in spremljajočimi aktivnostmi bo letališče  razvijalo segment panoramskega letenja kot najpomembnejši vir dohodkov ALC Lesce.

Segment splošnega letalstva (»general aviation«) se bo z asfaltiranjem vzletno - pristajalne steze šele začel razvijati. Prihodki zaradi pristajanja, parkiranja, hangariranja in oskrbovanja gostujočih letal splošnega letalstva (manjša zasebna in poslovna letala) bodo postala pomemben del prihodkov letališča.

Na letališču Lesce je potrebno omogočiti boljše pogoje za helikopterski promet. Ob nadaljnjem razvoju slovenskega projekta HNMP (helikopterska nujna medicinska pomoč) bi s primerno infrastrukturo morebiti lahko konkurirali celo Brniku, saj na letališču Lesce skoraj ni meglenega dneva. 

S sprejetjem ustreznih prostorskih dokumentov je potrebno zainteresiranim investitorjem omogočiti gradnjo objektov za letalske in letališke namene in dejavnosti.

3.3 Razvojni cilji 

1. MINIMIZIRANJE  NEGATIVNIH VPLIVOV NA OKOLJE 

2. PRAVNI STATUS LETALIŠČA 

3. PROSTORSKA UREDITEV OB UPOŠTEVANJU NAČEL TRAJNOSTNEGA RAZVOJA
4. ZAGOTAVLJANJE FINANČNIH VIROV

5. POSODOBITEV LETALIŠKE INFRASTRUKTURE

6. POSODOBITEV OPREME

7. OBLIKOVANJE CELOSTNE PONUDBE TURISTIČNIH PROGRAMOV IN PROIZVODOV
8. ORGANIZIRANO TRŽENJE IN PROMOCIJA 
9. STALNO KOMUNICIRANJE IN SODELOVANJE Z LOKALNIMI DELEŽNIKI
4 IZVEDBENI DEL 

4.1 Projekti 

1. MINIMIZIRANJE  NEGATIVNIH VPLIVOV NA OKOLJE 

Letališče Lesce  in  ustanovitelj  si  bosta  prizadevala  za nadaljnje zmanjševanje  hrupa  z ustrezno opremo ter nabavo sodobnejših  in manj hrupnih letal, z asfaltiranjem VPS in drugimi ukrepi.V letališkem priročniku  je potrebno opredeliti npr.  odnos do akrobatskega letenja.
Nosilec: Občina Radovljica, ALC

Terminski plan: stalna naloga 
1.A. ZAMENJAVA V NARAVI HIŠE , BEGUNJSKA 8

Zaradi prestavitve  letališke steze v povezavi  z izgradnjo avtoceste mimo letališča Lesce je potrebna  zamenjava v naravi objekta Begunjska 8.
Nosilec: Občina Radovljica
Terminski plan: do konca meseca avgusta 2007
2. PRAVNI STATUS LETALIŠČA: 

Letališče Lesce deluje kot javni gospodarski zavod, ki ga je ustanovila Občina Radovljica. Na letališču poleg Aerokluba delujejo neodvisno še najrazličnejša podjetja. Letališče za svoje delovanje potrebuje nov kapital. Za uspešno izvedbo bo potrebno usklajevanje aktivnosti vseh subjektov na letališču, ter iskanje strateških solastnikov in partnerjev ter soinvestitorjev.

Primerljivo  je treba preveriti vse potencialne oblike organiziranosti (javni zavod, javni gospodarski zavod, gospodarska družba,…) z namenom najti optimalno  obliko organiziranosti za doseganje zastavljenih ciljev.Stalno prilagajanje  organiziranosti. 

Nosilec: Občina Radovljica, ALC

Terminski plan: stalna naloga 
3. PROSTORSKA UREDITEV OB UPOŠTEVANJU NAČEL TRAJNOSTNEGA RAZVOJA:

Pri načrtovanju posegov v prostor bomo sledili odgovorni rabi prostora ob doslednem upoštevanju načel trajnostnega razvoja.

Letališče Lesce geografsko omejujejo cesta Lesce – Hlebce na severozahodu, cesta Radovljica – Nova vas na jugovzhodu in bodoča avtocesta na jugozahodu. Na severovzhodu bo potrebno mejo območja letališča šele definirati. 

Nerešeno je lastništvo nekaterih parcel, prav tako pa tudi sama namembnost manevrskih površin letališča. Smiselno bi bilo z nekaj zamenjavami zemljišč zaokrožiti »letališke« parcele. 

Odlok o prostorsko ureditvenih pogojih za območje letališča Lesce dovoljuje izgradnjo samo še dveh hangarjev. Že danes so potrebe večje, v prihodnosti pa se bo povpraševanje še povečalo. Novi lokacijski načrt naj bi omogočil zadostne možnosti za investitorje, ki bodo gradili objekte namenjene letališkim in letalskim dejavnostim. Bodoči objekti morajo biti arhitekturno usklajeni z obstoječimi hangarji, predvsem pa mora biti linija južnih fasad objektov enaka gradbeni liniji obstoječih in na enaki oddaljenosti vzporedna z novo vzletno – pristajalno stezo. Zato bi morali prostorski dokumenti zemljišče, katerega raba bo zaradi letališča in letališke dejavnosti omejena, razširiti. ( Gre za prostor od ceste Lesce – Hlebce do ceste Radovljica – Nova vas in od avtoceste do 500 – 600 m oddaljene vzporednice avtocesti).

Nosilec: Občina Radovljica, ALC

Terminski plan: 2006 - 2008

4. ZAGOTAVLJANJE FINANČNIH VIROV

Investicije na tem področju pomenijo velik finančni zalogaj. Finančna sredstva zagotavlja Letališče Lesce, v sodelovanju z Občino Radovljica na področjih kjer gre za javni interes, tekoče prijavljanje na razpise pristojnih ministrstev, ter evropskih razvojnih skladov. Za razvoj tega področja bodo nujno potrebna tudi sredstva strateških partnerjev.

Nosilec: ALC

Terminski plan: Stalna naloga
5. POSODOBITEV LETALIŠKE INFRASTRUKTURE:

· PRESTAVITEV VZLETNO PRISTAJALNE STEZE

Ob prestavitvi vzletno – pristajalne steze, ki jo mora zaradi gradnje avtoceste omogočiti DARS je potrebno zagotoviti, da se izgradi pol ožja, 30 m široka in asfaltirana vzletno – pristajalna steza s prav tako asfaltiranimi spojnicami. Taka rešitev je edino smiselna zato ker je cenejša, bistveno hitreje zgrajena, za letališče pa pomeni pomembno pridobitev. Če se bo gradnja avtoceste začela v začetku 2006, bi bil optimalen čas gradnje nove vzletno-pristajalne steze ( v nadaljevanju VPS ) oktober in november 2006.

Nosilec: Občina Radovljica, ALC, DARS

Terminski plan: oktober, november  2006

· OHRANITEV TRAVNATE STEZE

S premišljeno izvedbo prestavitve VPS je mogoče ohraniti del (600 m) obstoječe VPS in tako tudi v bodoče omogočiti pristajanje jadralnih letal na travnati stezi.

Nosilec: ALC

Terminski plan: oktober 2006

· OGRAJA OKROG MANEVRSKIH POVRŠIN LETALIŠČA

Z investitorjem in izvajalcem izgradnje avtoceste je potrebno dogovoriti, da bo avtocestna ograja med cesto Radovljica – Nova vas in cesto Lesce – Hlebce visoka najmanj 240 cm (ograja 200 in poševna bavaleta 40 cm višine), da bo odgovarjala tudi zahtevam letališča. Z novo zakonodajo se bodo zaostrili tudi pogoji za delovanje letališča, zato je ograja okrog manevrskih površin letališča neizogibno potrebna.

Nosilec: ALC, DARS

Terminski plan:oktober 2006-2008

· PRESTAVITEV PADALSKEGA KROGA IN PADALSKE BRUNARICE

Ob izgradnji dodatnih  hangarjev  bo  potrebna  prestavitev padalskega kroga in padalske brunarice, saj se danes razpored, kakršen je na letališču Lesce tolerira le zaradi zatečenega stanja. Edina realna možnost je prestavitev padalskega kroga v smeri severovzhoda proti Hlebcam oziroma Novi vasi, kjer bo potrebno zagotoviti primerno zemljišče (krog premera 50 m) izven manevrskih površin letališča.

Nosilec: ALC

Terminski plan:  2007

· PRESTAVITEV MODELARSKE STEZE

Sočasno s pričetkom gradnje nove vzletno – pristajalne steze bo prestavljena tudi modelarska steza, na lokacijo zraven prestavljenega padalskega kroga.

Nosilec: ALC

Terminski plan: sočasno  z izgradnjo vzletno-pristajalne steze

· POSODOBITEV ČRPALKE ZA GORIVO

Črpalka za gorivo na letališču je ekološko problematična, od petih podzemnih rezervoarjev je dovoljeno uporabljati samo dva in le eden od teh je dvoplaščen. Toči se samo LL 100.  95 oktanski bencin, kerozin in dizelsko gorivo niso na voljo. Sistem evidentiranja točenja je izpostavljen vremenskim neprilikam in zato pogosto v okvari. Smiselna bi bila gradnja nove črpalke (tik ob obstoječi) skupaj s trošarinskim skladiščem goriva. 

Nosilec: ALC

Terminski plan: najpozneje do 2013

· IZGRADNJA  2 HANGARJEV

En  hangar bo za potrebe letališča Lesce, drugi pa za širitev dejavnosti FLYCOM na letališču Lesce.

Nosilec: ALC

Terminski plan: 2007

· OBNOVA LETALIŠKE ZGRADBE IN STAREGA HANGARJA

Novi VPS, ograji in črpalki goriva bo morala slediti temeljita obnova letališke zgradbe in starega hangarja, ki sta stara že petdeset let.

Nosilec: ALC

Terminski plan: sprotno tekoče vzdrževanje in  investicijsko vzdrževanje do leta 2013

6. POSODOBITEV OPREME

Potrebna bo posodobitev letalskega voznega parka, pridobitev in inštalacija sodobnega vitla za vleko jadralnih letal (s katerim bi lahko zmanjšali uporabo vlečnih letal za 20-30% in s tem še zmanjšali  hrup; obenem pa predvsem šolajočim se jadralnim pilotom pocenili vleko).

Nosilec: ALC

Terminski plan: do 2013

7. OBLIKOVANJE CELOSTNE PONUDBE TURISTIČNIH PROGRAMOV IN PROIZVODOV
· POVEČANJE GOSTINSKO TURISTIČNE PONUDBE
V okviru posodobitve letališke zgradbe bo potrebno razmišljati tudi o širitvi gostinske turistične ponudbe Letališča.

Nosilec: ALC

Terminski plan: do 2013
· RAZVOJ IN ŠIRITEV AVTOKAMPA 

Za pilote, ki gostujejo s svojimi letali na letališču Lesce, je bil zgrajen kamp. Večina pilotov namreč želi prenočevati v bližini svojih dragocenih letal. Kamp ima kapaciteto  do 150 oseb  in je namenjen za šotore, prikolice in avtodome. V prihodnosti ga je možno razširiti.

Nosilec: ALC

Terminski plan: v skladu s potrebami 

· POSTAVITEV MUZEJSKE ZBIRKE STARIH LETAL

Za izboljšanje  turistične ponudbe na letališču  urejajo muzejsko zbirko starih letal. 

Nosilec: ALC

Terminski plan: 2007

· IZGRADNJA KOLESARSKE STEZE Z NAVEZAVO NA DRUGE KOLESARSKE STEZE

V zaključni fazi je gradnja kolesarske steze od Lesc do Bleda, ki bo Radovljico z okolico povezala tudi kolesarjem in sprehajalcem. Ker je letališče za to populacijo ljudi zelo zanimivo, je potrebna izgradnja kolesarske steze z navezavo na povezovalno kolesarsko stezo. 

Nosilec: ALC, Občina Radovljica

Terminski plan: 2006

· POSTAVITEV  SMUČARSKO TEKAŠKEGA CENTRA

V okolici  letališča so ugodne  razmere za  poteg  smučarsko tekaških prog  ob uporabi  skupne  infrastrukture letališča: parkirnih površin, sanitarij, restavracije.

Nosilec: ALC, Športna zveza Radovljica

Terminski plan: 2006
· REZERVACIJA PROSTORA ZA DRUGE ŠPORTNE AKTIVNOSTI
V skladu z interesi in potrebami je dolgoročno na tem območju mogoče razvijati tudi druge športno – rekreativne dejavnosti.
Nosilec: ALC, Športna zveza Radovljica

Terminski plan: 2006

8. ORGANIZIRANO TRŽENJE IN PROMOCIJA 

Organiziran nastop in trženje bo pripomoglo k prepoznavnosti turistične ''blagovne znamke Radovljice'', zato je enoten in strokoven nastop na trgu nujno potreben.

Nosilec: Lokalna turistična organizacija, ALC, Občina Radovljica

Terminski plan: stalna  naloga 
9. STALNO KOMUNICIRANJE IN SODELOVANJE Z LOKALNO  SKUPNOSTJO IN OSTALIMI ZAINTERESIRANIMI SKUPINAMI
Uspešnost vsake organizacije je odvisna od sodelovanja z okolico. Pomembno je, da jih organizacija prepozna in z njimi proaktivno komunicira. To pomeni, da jih neposredno seznanja s svojimi načrti v njihovi zgodnji fazi priprave, pridobi povratne informacije, mnenja in stališča ter predloge, jih preuči in se nanje odzove. Zainteresirane skupine ALC so tisti, ki imajo kakršenkoli interes v zvezi z delovanjem letališča ali letališče kakorkoli vpliva nanje, na primer okoliški prebivalci, krajevne skupnosti, turistična, okoljevarstvena društva, športna društva in drugi. Oblikovani bodo načini, kako z njimi komunicirati in sodelovati, tudi pri sprejemanju razvojnih usmeritev.
 Nosilec: ALC, Občina Radovljica
Terminski plan: takoj, stalna naloga
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O B R A Z L O Ž I T E V 
Dosedanji potek obravnave: 

Občinski svet občine Radovljica je  na 31. seji  dne 29. 3. 2006  obravnaval Usmeritve  za pripravo strategije razvoja  letališča Lesce 2007-2013.

Po obrazložitvi  Zvoneta Kobentarja, direktorja ALC Lesce, ki je tudi odgovarjal na vprašanja, sta  predstavila  stališča: 
1. Franc Ažman- matični odbor za  gospodarstvo: Odbor za gospodarstvo se strinja s sprejetjem usmeritev za pripravo strategije razvoja Letališča Lesce 2007 – 2013 in predlaga Občinskemu svetu, da jih sprejme. V samem gradivu pa je treba odpraviti ugotovljene napake.
2. Andrej Kokot-odbor za kulturo, kot zainteresirano delovno telo: odbor podpira  usmeritve za pripravo strategije razvoja Letališča Lesce 2007 – 2013 in predlaga Občinskemu svetu, da jih sprejme.
V razpravi so sodelovali:

1. Lado Eržen: je menil, da je iz leta v leto težje poslušati zlasti glasne Pilatuse. Zanimale so  ga podrobnosti o prestavitvi letališke steze, o poslovanju  JGZ, cenah  na letališču. Izrazil je stališče, da ne vemo,  kaj  bo 1.1.2007  prinesel letališču  v Lescah in njegovi okolici.
Odgovore je podal Zvone Kobentar.

2. Janko S. Stušek: Dejal je, da se bo  letališka steza  premaknila za 8%. Letališče  strogo  upošteva letališki red.  Izrazil je skrb zaradi glasnih Pilatusov in vojaških  helikopterjev.
3. Zvone  Prezelj:V usmeritvah pogreša več vsebin  o razvoju  letališča. Večina teksta  je  namenjena tehničnemu delu. Želi, da ALC Lesce preživi in dobro gospodari. Ne pristaja pa na vse pogoje in  izključno na profit. Obvezna je javna razprava prizadetih. Podpira športno dejavnost na letališču in panoramske polete, ne podpira pa poletov Pilatusa. Zanima  ga, katere  pluse in minuse  prinaša letališče.
4. Jaka Demšar: Kot predstavnik Občinskega sveta  v UO  ALC je poudaril, da smo velikokrat do letališča  ambivalentni: imamo ga radi  a brez hrupa.
5. Anton Pogačnik: menil je, da strategiji manjka finnačno vrednotenje in kako bodo do teh sredstev prišli. 

Odgovor: Finančna ocena bo predmet letnih tekočih programov, za pridobivanje sredstev se bomo posluževali vseh razpoložljivih virov od občinskih , državnih, evropskih in javno-zasebnega partnerstva.

6. Marjan Vidic. Menil je, da razvoj prinaša pozitivne in negativne posledice. Če želijo, da bo zavod posloval pozitivno, ne smejo zavirati razvoja, in če si želijo razvoj, bo potrebno tudi kaj potrpeti.

7. Jože Kapus: dejal je, da vsak razvoj potegne za sabo posledice, tudi negativne in da vsi skupaj iščejo neko soglasje, uravnoteženo rešitev med razvojem in varovanjem okolja. Menil je, da bi v razvojnih ciljih  lahko našli kakšne bolj primerne izraze za minimiziranje in deležniki. 

Odgovor: Pobuda se sprejme.

8. Simon Zore: letališče ima izredno geostrateško lego, kjer bi lahko prirejali tudi večje mednarodne koncerte.

Odgovor: Pobuda je evidentirana.
Po razpravi  je občinski svet soglasno sprejel  Usmeritve za pripravo  strategije  razvoja  letališča Lesce 2007-2013.  Pri izdelavi strategije naj predlagatelj  upošteva pripombe delovnih teles in pripombe iz razprave. Pripravljalec naj organizira javno razpravo pred obravnavo  strategije  na seji občinskega sveta, ter  sklep, da se strategija ALC Lesce  predloži Občinskemu svetu najkasneje do junija 2006.

Javna razprava je bila 25. 4. 2006 od 17.  do 18.50 ure v v.s.d. občine Radovljica.
Navzočih je bilo 53 udeležencev. Vodil jo je Jaka Demšar, predsednik UO ALC Lesce in član Občinskega sveta Občine Radovljica,  poročal je Zvone Kobentar, direktor ALC Lesce, ki je tudi odgovarjal na vprašanja.
Razpravljali so: 
1. Andrej Kolar-Aero klub  ALC Lesce: povedal je, da je dejavnost Aero kluba  tudi šolanje mladih letalcev, padalcev, opozoril na  uspehe in priznanja  Aero kluba, skrb za varnost, protihrupnost  letalskega parka.
2. Marjan Mertelj-občan: obširno je predstavil 14 pripomb glede opravljanja dejavnosti ALC Lesce, ki so v prilogi. Odgovore je pripravil direktor ALC, ker so se pripombe nanašale na operativno izvajanje dejavnosti ALC Lesce. 
Pripomba št. 14: S ciljem zagotavljanja kvalitete življenja in bivanja za večino prebivalcev tega področja se sprejme dolgoročna strategija ukinitve in/ali preselitve letališča.

Odgovor: Predlog se ne upošteva, saj je Občinski svet občine Radovljica na svoji 31. seji soglasno sprejel usmeritve za izdelavo strategije razvoja Letališča Lesce.

3. Janko S. Stušek-župan: Navzoče je nagovoril h konstruktivni razpravi.  Naglasil je, da je splošna ocena, da je letališče v letu  2005 poslovalo dobro in v skladu s pravili. Če se letališče ne bo razvijalo, bo stagniralo. Menil je, da bo najzahtevnejša naloga, kako med  več in manj najti razvoj. Občina Radovljica je ustanovila ALC kot javni gospodarski zavod zato, da lahko uveljavlja javni interes,  da profitibilni kriteriji ne  prevladajo nad  trajnostnimi kriteriji razvoja, ki so opredeljeni v usmeritvah  za izdelavo strategije.
4. g. Rezar iz Hraš: menil je, da je  hrup neznosen, zlasti so moteči Pilatusi in helikopterji. Dejal je, da  ALC krši  alpsko  konvencijo. V preteklosti  so bili  montirani  dušilci zvoka, ki pa so po njegovem mnenju danes izničeni.
Odgovor:  Po podatkih  uradnih merjenj, je  hrup  v  zakonsko dovoljenih  jakostih. 

5. Vlado Kovač iz Lesc in kot predstavnik TD Lesce in TZ Slovenije:

Dejal je, da vsak razvoj terja svojo ceno ter apeliral na strpnost. Potreben bo  konstruktivni pogovor in kompromis pri izvajanju  dejavnosti ALC. Podpira jadralstvo, padalstvo, turistične polete.
Odgovor:  Strategija razvoja  predvideva ukrepe trajnostnega razvoja in  komuniciranja  z javnostmi ter prizadetimi.  

6. Stevo Ščavničar-Ragor Jesenice: Menil je, da  trajnostni razvoj, kot ga opredeljujejo Usmeritve, pomeni upoštevanje  ekonomskih, okoljskih interesov in socialno  pravičnost. 
7. Boštjan Pristavec-letalec, kontrolor zračnega letenja: Ne strinja se z izjavami nekaterih, da so letalci  nadljudje  in  je za  konstruktiven dogovor  z okolico. Opozoril je, da letališče  v tem prostoru deluje že 50 let. V povezavi z njim je  najmanj 10 podjetij, ki zaposlujejo  nad 200 zaposlenih. Vse odločitve v zvezi z letališčem ALC Lesce so bile sprejete  na Občinskem svetu Občine Radovljica. Na nekatere  izjave  je komentiral, da letališče  Lesce ne more prevzeti vloge Brnika zaradi  pomanjkljive infrastrukture. Dejal je, da  regulira to področje Zakon o letalstvu, nekaterih izvedbenih  predpisov  države pa še ni, zato se v lokalni skupnosti  lahko več dogovorimo. Ograja  na letališču bo imela  varnostno funkcijo.

8. ga Zalokar iz Vrbenj: Zanimalo jo je, kako se izvajajo meritve hrupa. Odgovor je podal Zvone Kobentar .
9. Letalec, ki je sodeloval  pri merjenju hrupa je povedal,  da so merjenje   morali  tri krat ponavljati, ker  so traktorji, kombajni in celo  mopedi preglasili letalo. 
10. Tomaž Avsenek: Dejal je, da živi v bližini  letališča in ga letala preletajo že 40 let,   da  letala sicer  ustvarjajo hrup, ki pa ne presega  dovoljenih   jakosti . 
11. g. Vovk:  Predlagal je, da se zamenjava v naravi  hiše   družine Vovk, Begunjska 8, Lesce, v neposredni bližini  ALC Lesce,   vključi v strategijo, saj pogovori potekajo že  dve leti. 
Pripomba se upošteva. 

Zaključek:

Večina pripomb v razpravi se nanaša na opravljanje dejavnosti ALC Lesce, ki je že določena s predpisi in ni predmet razvojne strategije. Konkretni predlogi za spremembe teksta  v Usmeritvah  za pripravo  strategije razvoja  letališča  Lesce 2007-2013 so upoštevani.
Večina razpravljajočih se strinja, da bo potrebno s strpnim in konstruktivnim  dialogom  reševati zastavljene razvojne cilje letališča Lesce in se strogo držati  veljavne zakonodaje.   
Strategija predvideva ukrepe trajnostnega razvoja in stalnega  komuniciranja in sodelovanja z lokalnimi dejavniki oziroma zainteresiranimi skupinami  in bo dobra osnova za  sprotno reševanje  skupnih  vprašanj.

Organiziranost  ALC Lesce kot  javnega gospodarskega zavoda omogoča  ustanoviteljici Občini Radovljica, da  regulira  smer razvoja, njegov obseg in da  uveljavlja javni interes, saj v tej obliki organiziranosti dobiček ni edino  gonilo delovanja zavoda. 
Pripravila: 

Majda Odar, univ. dipl. soc.  

Vodja oddelka za družbene dejavnosti 




  Boris Marčetič

Direktor občinske uprave
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